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1 Thematik

Die Schweizer Normen zum geometrischen Normalprofil sind die Grundlage zur Er-
arbeitung und zur Bemessung von Strassenquerschnitten. Die SN 640 202 [1] beschreibt
den Weg zur Festlegung von Fahrbahnbreiten als iterativen Prozess, innerhalb dessen
die Normalprofile auf Richtigkeit zu testen und zu optimieren sind. Fir die vorliegenden
Empfehlungen zu den Fahrbahnbreiten innerorts wurde dieser Prozess innerhalb einer
Arbeitsgruppe mit Vertretern des kantonalen Tiefbauamtes und der Kantonspolizei
St.Gallen insbesondere fiir Strassen, bei denen die Anforderungen der Norm aufgrund zu
geringer Strassenbreite nicht umgesetzt werden konnen, durchgefiihrt. Die dargestellten
Regelquerschnitte wurden in der Arbeitsgruppe als praktikable Querschnitte verab-
schiedet, sie ersetzen aber nicht den Erarbeitungsprozess der SN 640 202 [1] Strecken-
analyse, Erfassen der verkehrlichen und betrieblichen Einflisse auf die Querschnitts-
elemente, Erfassen der anlage- und umweltbezogenen Einfliisse auf die Gestaltung des
geometrischen Normalprofils, Bestimmen des geometrischen Normalprofils, Priifen und
Festlegen der geometrischen Normalprofile (siehe Abbildung unten). Insbesondere ist
auch der notwendige Platzbedarf fiir den Fuss- und Radverkehr entsprechend der
Normen zu bestimmen.

4 )

1. Streckenanalyse:

* Bedeutung der Anlage Fur die Wahl des geometrischen

¢ Strassencharakter NormalprOﬁIS ist der massgebende
mit Festlegung Entwurfsgeschwindigkeit Begegnungsfall entscheidend. Dieser
\_ * Sicherheitsanalyse /  Begegnungsfall muss nach der Norm

nicht alle Kombinationen von

4 ™\ .-

2. Verkehrliche und betriebliche Einflisse: | Begegnungen und Uberholungen
* Grundbegegnungsfall gewahrleisten.

* Massgebender Begegnungsfall Py Fur seltene Begegnungen kénnen

Einschrankungen in der Breite und
damit Auswirkungen auf die
Geschwindigkeit in Kauf genommen

\_

[ 3. Anlage- und umweltbezogene Einfllisse ]

, : - ~ Wwerden. Dabei mussen die Haufigkeit
4. Bestimmen des geometrischen des Auftretens von eingeschrankten
Normalprofils
\ / Begegnungen beachtet werden.
p . Eventuell damit verbundene
5. Priifen und Festlegen der Sicherheitseinbussen missen situativ
L geometrischen Normalprofile J  fur den konkreten Anwendungsfall

Abbildung 1: Vorgehensweise zur Erarbeitung des beurteilt werden.

geometrischen Normalprofils nach SN 640 202 [1]
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2 Zweck

Im Kanton St.Gallen kdnnen aufgrund zu schmaler Querschnitte an vielen Strassen nicht
alle Anforderungen der Schweizer Normen erfillt werden. Diese Problematik kénnte sich
mit Uberarbeitung der SN 640 201 [2] (Fassung Vernehmlassung 2015) weiter ver-
scharfen. Die Erfahrungen im Kanton St.Gallen zeigen, dass eine Verbreiterung der Fahr-
bahnen aus Sicht der Verkehrssicherheit nicht notwendig ist. Der Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit wirken Fahrbahnverbreiterungen tendenziell entgegen.
Grundsatzlich haben sich im Kanton St.Gallen homogene, auf die spezifische lokale
Situation abgestimmte Querschnitte bewahrt.

Fur Strassen, deren Querschnitte zu schmal fir die Erflllung aller Anforderungen (insbe-
sondere normgerechte Breite der Trottoirs, der Anlagen fir den Radverkehr und Fahr-
bahn) der Schweizer Normen sind, zeigen die in dieser Richtlinie dargestellten Quer-
schnitte fur verschiedene Begegnungsfélle die benétigten Fahrbahnbreiten fur ver-
schiedene Geschwindigkeiten auf. Nachdem der Begegnungsfall festgelegt worden ist,
kénnen die dem Begegnungsfall entsprechenden Querschnitte aus dieser Richtlinie fir
die weitere Bearbeitung herangezogen werden. Weiterhin sind auch Querschnitte darge-
stellt, die die Anforderungen der SN 640 201 [2] weitestgehend erfillen.

Aus Griinden eines einheitlichen Erscheinungsbildes der Strassen im Kanton St.Gallen
(selbsterklarende Strassen) sind Strassenquerschnitte abschnittsweise homogen und auf
die ortliche Situation angepasst zu dimensionieren. Die in dieser Richtlinie erlauterten
Querschnitte stellen unter Beriicksichtigung der Schweizer Normen und der weiteren
kantonalen Richtlinien eine abgestimmte Grundlage fiir den Entwurf von Strassenquer-
schnitten dar.

Beim Festlegen der Trottoirbreiten missen die Schweizer Normen und die Richtlinie
Fussverkehr (RFV 02) [3] beachtet werden. Die Wahl der geeigneten Radverkehrsfihrung
muss auf Grundlage der Schweizer Normen und der Richtlinie Radverkehr (RRV 01) [4]
erfolgen.

=
=r

Fahrstreifen Radstreifen |
T

| Fahrbahn

Querschnitt

Abbildung 2: Zusammensetzung Querschnitt
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3 Uberlegungen und Empfehlungen

Die Empfehlungen fir die Bemessung von Fahrbahnquerschnitten, die aufgrund der
Querschnittsbreite nicht alle Anforderungen der Normen erfilllen kdnnen, gehen davon
aus, dass die innerorts angestrebte Fahrgeschwindigkeit unter der zuléassigen Hochst-
geschwindigkeit liegt und dass geringe bis mittlere Lastwagenanteile vorliegen. Deshalb
werden die nach Norm nétigen Bewegungs- (B) und Sicherheitsspielraume (S) teilweise
Uberlagert. Die nach Normen vorgesehenen Gegenverkehrszuschlage (GV) in der Fahr-
bahnmitte werden separat eingerechnet. Die Sicherheitsraume aussen werden, analog
zur SN 640 202 [1], nicht zur Fahrbahn gerechnet.

Einfluss auf die notwendige Fahrbahnbreite haben z.B. ein hoher Schwerverkehrsanteil*
oder besondere Bedurfnisse hinsichtlich der Schneerdaumung.

Bei besonderen drtlichen Gegebenheiten kann der Platz auch fur die aufgezeigten Regel-
querschnitte nicht ausreichen. In diesen Fallen muss ein ortsspezifischer Querschnitt
entsprechend dem Erarbeitungsprozess der SN 640 202 [1] entwickelt werden. Dabei
muss die Funktionsfahigkeit der Strasse sichergestellt sein und die geforderten Betriebs-
zustande mussen eingehalten werden. Ist die Strasse als Ausnahmetransport- oder
Panzerverschiebungsroute ausgewiesen, miissen die entsprechenden Anforderungen
erfullt werden.

Es wird dringend empfohlen, die Normalbreiten der Radstreifen von 1,50 Meter nicht zu
unterschreiten?, damit die seitlichen Sicherheitsabstande zu Radern eingehalten werden
kénnen. Die Radstreifenmarkierungen sollten dementsprechend angebracht werden. Bei
Radstreifen ist der Abstand zwischen Radern und vorbeifahrenden Lastwagen dann
immer mit 90 cm eingerechnet. Die einzigen Ausnahmen bilden Kernfahrbahnen im Ein-
satzbereich ab 7,00 m und Schmalfahrbahnen im Einsatzbereich ab 8,05 m. Dort sind
schmalere Radstreifenbreiten moglich, um auch bei engen Platzverhéltnissen ein Angebot
an Radinfrastruktur bieten zu kénnen.

Der Sicherheitszuschlag aussen wird immer ausserhalb der Fahrbahn vorgesehen und
sollte daher in der Regel mit 30 cm berticksichtigt werden. Die Zuschlage fir
Begegnungen mit leichten Zweiradern werden innerorts bis zur Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h immer mit 20 cm eingerechnet. Dieser Begegnungszuschlag wird bei
Radstreifenbreiten von 1,50 m erftillt.

1 Als hoch gelten Schwerverkehrsanteile tiber 6% am Gesamtverkehr; sehr hoch sind

Schwerverkehrsanteile von 10% oder mehr
Radstreifenbreite 1,50 m zwischen Randstein und Mitte der Radstreifenmarkierung
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4 Markierungsgrundséatze

Die Vermassung bezieht sich immer auf die Mitte der Markierung. Folgende Grundsétze
sind auch zu beachten

¢ Mittelleitlinie wird immer mittig zwischen MIV-Fahrstreifen markiert (z.B. bei einseitigem
Radstreifen ist die Mittelleitlinie damit nicht in der Fahrbahnmitte)

¢ die Radstreifenmarkierung gehort halftig zum Radstreifen und halftig zum MIV-
Fahrstreifen

e Wassersteine und Randlinie gehéren immer zur Fahrbahn

5 Querschnitte
5.1 Beschreibung

Alle Querschnitte werden auf den Seiten 8 bis 10 anhand der Fahrbahnbreiten mit ihren
Einsatzbereich dargestellt. Ab Seite 11 werden die Lichtraumprofile der Querschnitte
dargestellt.

Die Querschnitte werden jeweils in einer Tabelle (siehe Beispiel unten) charakterisiert.
Dort wird zunachst die zugrunde gelegte Entwurfsgeschwindigkeit angegeben. Unter
.Begegnungsfalle” wird anhand der Normangaben zu Bewegungsspielrdumen, Sicher-
heitszuschlagen, Gegenverkehrszuschlagen Uberprift, mit welcher Entwurfsgeschwindig-
keit verschiedene Begegnungsfélle abgewickelt werden kénnten.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Bezeichnung l

Querschnitt reduziert Querschnitt mit Normangaben

A\ 4

PW-PW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q1 Q2
Entwurfsgeschwindigkeit 0 - 20 km/h 30 km/h
Begegnungsfélle
PW - PW
(Bewegungsspielraum (B)
zugrundgelegt & Seitlicher Sicherheits- PW - PW

zuschlag (S) in
Fahrbahnmitte liberlagert)

LW - LW nicht moglich nicht moglich
in Schritttempo moglich

PW - LW nicht moglich (S & S iiberlagert)
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn | 4 (420m % 4,40 m
Fahrbahnbreite // / 4,20 m \\\ 4,40 m
/ / AN
Breite Radstreifen Breite verbleibende Fahrbahn | | Breite Radstreifen
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5.2 Ubersicht Querschnitte innerorts
5.2.1 Querschnitte ohne Radstreifen (Breite bis 6,80 m)
PW - PW 30 km/h
Q1 Q2
R g [
— [ PO I I - - .
420 m 400m 500m 600m 7,00m 800m 440 m
PW - PW 50 km/h
Q3 Q4
.l I =
450 m 400m 500m 600m 7,00m 800m 510 m
PW - LW 30 km/h
Q5 Q6
L i L o
=2 o | . W11 = ow
505m 400m 500m 600m 7,00m 800m 525m
PW - LW 50 km/h
Q7 Q8
[ | 1
=== L_l__ﬂ | T | = LI !i_
555 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 595m
LW - LW 30 km/h
Q9 Q10
1 i 1 | i
- -
e Lo 1 w1 e won
5,90 m 4,00m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,30 m
LW -LW 50 km/h
Q11 Q12
I 1 L 1
- i &
b b ow IPRNINRNEN WINPT S -
6,40 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,80 m
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5.2.2 Querschnitte mit Radstreifen (Breite ab 7,00 m)
Kernfahrbahnen
KFB PW-PW reduzierte Radstreifen KFB PW-PW
Q13 Q14
[ =2 50 0 [ | I T B [ === =7 ]
7.00m-750m 700m 800m 900m 10,00m 11,00m 750m-8,05m
KFB PW-LW reduziert KFB PW-LW
Q15 Q16
| ="w m ! |, el o | | [ ="w wu !
8,05m-8,55m 7,00m 800m 900m 10,00m 11,00m 8,55m-8,90m
KFB LW-LW
Q17
N = [ R T
8,90 m-9,20 m 700m 800m 9,00m 10,00m 11,00m
Einsatzbereich linker Querschnitt Einsatzbereich rechter Querschnitt
! o T
7,00m 800m 9,00m 10,00m 11,00m
Schmalfahrbahnen
SFB PW-LW reduzierte Radstreifen SFB PW-LW 40 km/h
Q18 Q19
[ | L
| ==z .Ll m | [ , [ o | o | [ === -Ll |
8,05m-8,55m 7,00m 800m 9,00m 10,00m 11,00m 8,55m-9,20 m

Einsatzbereich linker Querschnitt
1

Einsatzbereich rechter Querschnitt
| l |

7,00m 8,00m 9,00m 10,00m 11,00m
Normalfahrbahnen
RV-LW-LW-RV 50 km/h
Q20 Q21
. i I B |
920 m 700m 800m 9,00m 10,00m 11,00m 10,40 m
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5.2.3
Einbahnstrassen)

Querschnitte mit einseitigen Radstreifen

PW-PW 50 km/h mit einseitigem Radstreifen

Sonderquerschnitte (einseitige Radstreifen, Radstreifen in

Q22 Q23
bt ‘Mm;[ /cl“_i’s\ T \um.-‘;”| 1 i S
¥ oot X | I | | - | | I .
6,00 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,50 m
PW-LW 30 km/h mit einseitigem Radstreifen
Q24 Q25
|| | |
E=d IR R N N B [ F= e m
6,55 m 4,00m 500m 6,00m 7,00m 8,00m 6,75 m
LW-LW 30 km/h mit einseitigem Radstreifen
Q26 Q27
T L ) | ; ]
? 7] g [ ® ) 2] ] l
bl ow L o1 v 11| mml [ b sl b ow
7,40 m 400m 500m 600m 7,00m 800m 7,80 m
LW-LW 50 km/h mit einseitigem Radstreifen
Q28 Q29
| |
= h Lo 110 | =
7,90 m 4,00m 500m 6,00m 7,00m 8,00m 8,30 m
Einbahnstrassen mit Radstreifen
Einbahnstrasse mit Radstreifen
Q30 Q31
i ) i 1
[ w1 L o | o | | =
575 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,55 m
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5.3 Lichtraumprofile der Querschnitte
5.3.1 Querschnitte ohne Radstreifen — PW-PW 30 km/h
PW - PW 30 km/h
Q1 Q2
e I T T T L=
420m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 4,40m
PW-PW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q1 Q2
Entwurfsgeschwindigkeit 0-20 km/h 30 - 40 km/h
Begegnungsfalle
PW - PW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - PW
Uberlagert)
LW - LW nicht maglich nicht maglich
PW - LW nicht méglich in Schritttempo maoglich

(S & S Uberlagert)

Radstreifen

ohne Radinfrastruktur

ohne Radinfrastruktur

Aufbau Fahrbahn

4,20m

4,40 m

Fahrbahnbreite

4,20m

4,40 m

Aufbau Querschnitt Q1

G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
T = Trottoir

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
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5.3.2 Querschnitte ohne Radstreifen — PW-PW 50 km/h
PW - PW 50 km/h
Q3 Q4
- I =
450 m 4,00m 500m 6,00m 7,00m 800m 510 m
PW-PW 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q3 Q4
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Begegnungsfalle
PW - PW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - PW
Uberlagert)
LW - LW nicht maglich nicht mdoglich
in Schritttempo maoglich
PW-LW (S & S uberlagert) 0-20 km/h
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn 4,50 m 5,10 m
Fahrbahnbreite 4,50 m 510 m

Aufbau Querschnitt Q3

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
GV = Gegenverkehrszuschlag

T = Trottoir
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5.3.3 Querschnitte ohne Radstreifen — PW-LW 30 km/h

PW - LW 30 km/h

Q5 Q6
== g om PN T 2= wwm
505m 400m 500m 600m 7,00m 800m 5,25 m
PW-LW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q5 Q6
Entwurfsgeschwindigkeit 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
Begegnungsfalle
PW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - LW
Uberlagert)
i . in Schritttempo mdglich
LW - LW nicht maglich (S & S Gberlagert)
PW - LW 0-20km/h 30 - 40 km/h
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn 5,05m 525m
Fahrbahnbreite 5,05m 5,25 m
Aufbau Querschnitt Q5
il

T 1
2.55 10 30
G B S
J >2.00 ! >2.00 s G = Grundabmessung
T T B = Bewegungsspielraum
S = seitlicher Sicherheitszuschlag
T = Trottoir

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
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5.3.4 Querschnitte ohne Radstreifen — PW-LW 50 km/h

PW - LW 50 km/h
Q7 Q8

}Hmwl ]Mmuﬂﬂ
e | [, 1 0 | i | | F

5,55 m 7 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 595 m 7
PW-LW 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q7 Q8
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Begegnungsfalle

PW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - LW

Uberlagert)
LW - LW in Schrittte_‘.mpo maglich 0- 20 km/h

(S & S Uberlagert) (B & S Uberlagert)

PW - LW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn 555m 595 m
Fahrbahnbreite 555m 595 m

Aufbau Querschnitt Q7

G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
GV = Gegenverkehrszuschlag

T = Trottoir
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5.3.5 Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 30 km/h
LW - LW 30 km/h
Q9 Q10
] ] 0]} [}
L - i ‘
= i L o 1 o1 Li!;iﬁji
590 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,30 m
LW-LW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q9 Q10
Entwurfsgeschwindigkeit 0-20 km/h 30 - 40 km/h
Begegnungsfalle
LW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte LW - LW
Uberlagert)
LW - LW 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn 5,90 m 6,30 m
Fahrbahnbreite 5,90 m 6,30 m
Aufbau Querschnitt Q9
== ’
[l 0 i
[ ]
L8
301‘6 2.55 60 : 2.55 1|(‘JBO‘

+— o

N

22.00

22,00

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten

G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
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5.3.6  Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 50 km/h

LW -LW 50 km/h
Q11 Q12

= ‘:{-Ln i L 1 0 | o |- “- T

6,40 m 400m 500m 600m 7,00m 800m 6,80 m
LW-LW 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q11 Q12
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Begegnungsfalle

LW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte LW - LW
Uberlagert)
LW - LW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen ohne Radinfrastruktur ohne Radinfrastruktur
Aufbau Fahrbahn 6,40 m 6,80 m
Fahrbahnbreite 6,40 m 6,80 m
Aufbau Querschnitt Q11
I |
o
e
% % 255 "0 255 %
,yl/ ! A
22.00 6.40 22.00 G = Grundabmessung
T, T B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
GV = Gegenverkehrszuschlag
T = Trottoir

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten 16/31



Richtlinie TBA ; R 2016.02
Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.7
Radstreifen

KFB PW-PW reduzierte Radstreifen

Querschnitte mit Radstreifen — Kernfahrbahn mit reduzierten

Q13

== 1 |

7,-00 m- 7.50_m 7,00m 800m 9,00m

10,00m 11,00m

KFB PW-PW reduzierte Radstreifen

50 km/h

zugrundgelegter
Begegnungsfall

RV - PW - PW - RV (B & S in Fahrbahnmitte Gberlagert)

Gesamtfahrbahn mit

Begegnungsfalle Kernfahrbahn Radstreifen
, - 50 - 70 km/h
LW- LW nicht moglich (Uberfahren Radstreifen)
PW - LW in Schritttempo moglich ) 50 - 70 km/h
(S & S uberlagert) (Uberfahren Radstreifen)
PW - PW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h

(Uberfahren Radstreifen)

Radstreifen

mit schmalen Radstreifen

Aufbau Fahrbahn 1,25m

4,50 m

1,25m

Fahrbahnbreite

7,00 m

Aufbau Querschnitt Q13

1.30
in 60

Steigungen,bei 1——

Mauern,
Hecken etc.
+25cm

— S

in
Steigungen,bei
Mauern,
Hecken etc.
+25cm

|

180 T 70
S, GV G

17 /
201 60 1420,510
S BGBSSB G

HAH——HA
10,5204 60 1920
BSSB GBS

G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag

GV = Gegenverkehrszuschlag

l T = Trottoir

22.00

22.00

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
Der Einsatzbereich von Kernfahrbahnen wird im Themenblatt REI 02 Kernfahrbahnen [5]

beschrieben.

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Richtlinie TBA ; R 2016.02
Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.8  Querschnitte mit Radstreifen — Kernfahrbahn PW-PW
KFB PW-PW
Q14
N I R | [ m=s 1
700m 800m 9,00m 10,00m 11,00m 7,50 m-8,05m
KFB PW-PW 50 km/h
zugrundgelegter i i i . o
Begegnungsfall RV - PW - PW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tberlagert)

Gesamtfahrbahn mit

Begegnungsfalle Kernfahrbahn Radstreifen
, - 50 - 70 km/h
LW- LW nicht moglich (Uberfahren Radstreifen)
PW - LW in Schritttempo moglich ) 50 - 70 km/h
(S & S uberlagert) (Uberfahren Radstreifen)
PW - PW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h

(Uberfahren Radstreifen)
mit Radstreifen

Radstreifen

Aufbau Fahrbahn 1,50 m 450 m 1,50 m

Fahrbahnbreite 7,50 m

Aufbau Querschnitt Q14

in in
Steigungen,bei Steigungen,bei
Mauern, Mauern,
Hecken etc. Hecken etc.
+25cm +25cm
A1 HAA A %0 % H—AAA Al
2010 601029203410 1 70 1 1030200106¢ 109
B GBSBZS B G S, GV G B SBZSB G B S
l l I l G = Grundabmessung
1 (] 4 1 B = Bewegungsspielraum
1.50 4.50 1.50 S = seitlicher Sicherheitszuschlag
I | | l BZ = Begegnungszuschlag
| i ¥ GV = Gegenverkehrszuschlag
22,00 7.50 22,00 T = Trottoir
T T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
Der Einsatzbereich von Kernfahrbahnen wird im Themenblatt REI 02 Kernfahrbahnen [5]
beschrieben.

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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5.3.9 Querschnitte mit Radstreifen — Kernfahrbahn PW-LW reduziert
KFB PW-LW reduziert

Q15
| =2 m m ! [, 1= o0 1y
8,05m-8,55m 7,00m 800m 9,00m 10,00m 11,00m
KFB PW-LW reduziert 50 km/h
zugrundgelegter RV - PW - LW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tiberlagert)
Begegnungsfall
N Gesamtfahrbahn mit
Begegnungsfalle Kernfahrbahn Radstreifen
: . 50 - 70 km/h
LW - LW hicht moglich (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h
PW - LW 0-20 km/h (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h
PW - PW 50- 70 km/h (ohne Uberfahren)
Radstreifen mit Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 1,50 m 5,05 m 1,50 m
Fahrbahnbreite 8,05m

Aufbau Querschnitt Q15

1.60 E 1.60

in 90 in
Steigungen,bei + —*T Steigungen,bei
Mauern, — Mauern,

PSR\

I

4 8,

|

Hecken etc. Hecken etc.
+25cm +25cm

=

t 1~ t t A A

2010 601020203010 1.80 50 2.55 10302020 60 4920

S B GBSBZS B G S G BSBZSB G B S
G = Grundabmessung
I I I l B = Bewegungsspielraum
t 1 1 1 S = seitlicher Sicherheitszuschlag
1.50 5.05 1.50 GV = Gegenverkehrszuschlag
BZ = Begegnungszuschlag
l 1[ 11 [ T = Trottoir

22.00 8.05 22.00
4 T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
Der Einsatzbereich von Kernfahrbahnen wird im Themenblatt REI 02 Kernfahrbahnen [5]
beschrieben.
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5.3.10 Querschnitte mit Radstreifen — Kernfahrbahn PW-LW

KFB PW-LW
Q16

| o | o == gow |
7,00m 800m 9,00m 10,00m 11,00m 8,55 m-8,90 m
KFB PW-LW 50 km/h
zugrundgelegter RV - PW - LW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tiberlagert)
Begegnungsfall
. Gesamtfahrbahn mit
Begegnungsfélle Kernfahrbahn Radstreifen
50 - 70 km/h
LW -Lw 0- 20 km/h (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h
PW-LW 30 - 40 km/h (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h (ohne
PW - PW 50 - 70 km/h Uberfahren)
Radstreifen mit Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 1,50 m 5,55 m 1,50 m
Fahrbahnbreite 8,55 m
Aufbau Querschnitt Q16
1.60
ISnteigungen,bei TL— Stei \bei
Mauern, Mauern,
Hecken etc. P Hecken etc.
+25¢cm +25cm
| E—" = = T
2010 60 1020,0300 180 90 255 1030202010501020
|, r . | G = Grundabmessung
l i 1.50 ' 5.55 I 1.50 i \ [ éslmE:(r;:ersgﬁiilrj:gif::fsﬁrarg
; = Gegenverkehrszuschlag
2200 ! 8.55 ' 22,00 ' e Begegnun?ﬁi?ﬂ:ﬁﬁ

T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
Der Einsatzbereich von Kernfahrbahnen wird im Themenblatt REI 02 Kernfahrbahnen [5]

beschrieben.

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.11 Querschnitte mit Radstreifen — Kernfahrbahn LW-LW

KFB LW-LW
Q17
b mom | [ 5 1 , W, | |
8,90 m - 9,20 m 7,00m 8,00m 900m 10,00m 11,00m
KFB LW-LW 50 km/h
zugrundgelegter i i i . L
Begegnungsfall RV - LW - LW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tiberlagert)

Gesamtfahrbahn mit

Begegnungsfalle Kernfahrbahn Radstreifen
50 - 70 km/h
LW - LW 0-20 kmh (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h (ohne Uberfahren)
— 070 K 50 - 70 km/h

(ohne Uberfahren)

Radstreifen

mit Radstreifen

Aufbau Fahrbahn 1,50m 590m 1,50 m
Fahrbahnbreite 8,90 m
Aufbau Querschnitt Q17
1.60 1.60
iSnleigungen,bei jo20 ~ || ¢ " (| — LT iSnleigungen‘bel
Mauern, | A Mauern,
Hecken etc. Hecken etc.
+25cm +25cm
| = = ]
T HAA ’ l A AAA )
2010 691029203410 2555 60 255 1030202010 601920 G = Grundabmessung
SB GBSBZS B G S G BSBZSB G B S B = Bewegungsspielraum
| | | | S = seitlicher Sicherheitszuschlag
1 1 1 1 GV = Gegenverkehrszuschlag
I 1.50 5.90 1.50 l BZ = Begegnungszuschlag
T = Trottoir
22.00 8.90 22.00

T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
Der Einsatzbereich von Kernfahrbahnen wird im Themenblatt REI 02 Kernfahrbahnen [5]

beschrieben.

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.12 Querschnitte mit Radstreifen — Schmalfahrbahn mit reduzierten

Radstreifen

SFB PW-LW reduzierte Radstreifen

Q18

=i ow ]

[ by by

8,05m-8,55m

700m 800m 9,00m 10,00m 11,00m

SFB PW-LW reduzierte Radstreifen

50 km/h

zugrundgelegter
Begegnungsfall

RV - PW - LW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tiberlagert)

Begegnungsfélle

Schmalfahrbahn

Gesamtfahrbahn mit
Radstreifen

50 - 70 km/h
LW - LW 0 - 20 km/h (Uberfahren Radstreifen)
50 - 70 km/h
PW - LW 30 - 40 km/h (Uberfahren Radstreifen)
— S0 70 K 50 - 70 km/h

(ohne Uberfahren)

Radstreifen

mit schmalen Radstreifen

Aufbau Fahrbahn 1,25m 5,55 m 1,25m
Fahrbahnbreite 8,05 m
Aufbau Querschnitt Q18
1.30 D 1.30
iSnt i bei —T 60 iSnt i bei
el ngen,bel + i e ngen,bel
Ma:.lgel:n? Ma:Jge(:n? I
Hecken etc. Hecken etc.
+25cm +25cm
| — = = ]
36,1 60 7020,0 i 255 10,,90,)60,02
SB G BSSB B.S.GV G BSSB G B S
! ! ! G = Grundabmessung

l | 1.25

U
2200
T

5.55 1.25 i
T

8.05

Der Einsatzbereich von Schmalfahrbahnen wird im Themenblatt REI 03
Schmalfahrbahnen [6] beschrieben.

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
22.00 GV = Gegenverkehrszuschlag
T T = Trottoir
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Richtlinie TBA ; R 2016.02
Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.13 Querschnitte mit Radstreifen — Schmalfahrbahn PW-LW
SFB PW-LW 40 km/t

Q19

L, | e, || | E=le w1
7,00m 800m 9,00m 10,00m 11,00m 8,55m-9,20m

SFB PW-LW 50 km/h
é“e%re”gﬁl?%i?;ﬁr RV - PW - LW - RV (B & S in Fahrbahnmitte tiberlagert)
Begegnungsfalle Schmalfahrbahn Gesa;zn;t(jz{]rret;faéhnn mit
LW-LW 0 - 20 km/h (Uberfggr-ezongggreifen)
PW-LW 30 - 40 km/h (Uberfggr-ezongggreifen)
e Rl

Radstreifen mit schmalen Radstreifen

G = Grundabmessung
B = Bewegungsspielraum

GV = Gegenverkehrszuschlag
BZ = Begegnungszuschlag

Aufbau Fahrbahn 1,50 m 5,55 m | 1,50 m
Fahrbahnbreite 8,55 m
Aufbau Querschnitt Q19
1.60 1.60
gteigungen.bei i —1— - 90 4,— ——I— ) g‘teigungen,bei
Mauern, / Mauern,
Vs A [=T] Ve
[E— = = T
201060 020300 180 0 255 630502810607020
SlB G BSBZSF G B.S,GV G BISBZSB G BIS
I i 1.50 I 5.55 ‘ 1.50 i I S = seitlicher Sicherheitszuschlag
22,00 8.55 i 2200
T T

Der Einsatzbereich von Schmalfahrbahnen wird im Themenblatt REI 03
Schmalfahrbahnen [6] beschrieben

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten

T = Trottoir
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Richtlinie TBA ; R 2016.02

Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.14 Querschnitte mit Radstreifen — RV-LW-LW-RV 50 km/h

RV-LW-LW-RV 50 km/h

Q20 Q21
[ | [ o 1 0 | | b wowm |
920 m 700m 800m 900m 10,00m 11,00m 10,40 m
RV-LW-LW-RV 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q20 Q21
Entwurfsgeschwindigkeit <50 km/h 50 - 70 km/h

Begegnungsfalle

zugrundgelegt

RV - LW - LW - RV
(B & S in Fahrbahnmitte

RV - LW - LW - RV

Uberlagert)
LW - LW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen mit Radstreifen mit Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 150m | 6,20m | 1,50m | 1,80m | 6,80m | 1,80 m
Fahrbahnbreite 9,20 m 10,40 m
Aufbau Querschnitt Q20
| |
: 1.60 E 1.60
iSnteigungen,bei ] y 90 ' ﬂ ¢ I‘. ;—‘—90 - iSnteigungen,bei
Mauern, i maukern,
e n etc. lecken etc.
Tz‘gﬁn ! HLEJLI +25cm
E— = = = E—
miwlegel W T T W | S
l l S = seitlicher Sicherheitszuschlag
I ! GV = Gegenverkehrszuschlag
1.50 6.20 1.50 BZ = Begegnungszuschlag
T = Trottoir
22.00 9.20 22.00

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.15 Querschnitte mit einseitigem Radstreifen — RV-PW-PW 50 km/h

PW-PW 50 km/h mit einseitigem Radstreifen

Q22 Q23
= L w1 | b= B2
6,00 m 400m 500m 6,00m 7,00m 800m 6,50 m
RV-PW-PW 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q22 Q23
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Begegnungsfalle
PW - PW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - PW
Uberlagert)
LW - LW nicht maoglich nicht mdoglich
in Schritttempo maoglich
PW-LW (S & S uiberlagert) 0 - 20 km/h
Radstreifen mit einseitigem Radstreifen | mit einseitigem Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 1,50m | 4,50 m 1,50m | 500m
Fahrbahnbreite 6,00 m 6,50m
Aufbau Querschnitt Q22

iSteigungen,bei

Mauern,

"

[ E— I

G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
GV = Gegenverkehrszuschlag
BZ = Begegnungszuschlag

T = Trottoir

22.00
T

|
22.00
T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
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Richtlinie TBA ; R 2016.02
Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.16 Querschnitte mit einseitigem Radstreifen — RV-PW-LW 30 km/h

PW-LW 30 km/h mit einseitigem Radstreifen

Q24 Q25
I |
= e T R R | = w

6,55 m 400m 500m 6,00m 7,00m 8,00m 6,75 m
RV-PW-LW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q24 Q25
Entwurfsgeschwindigkeit 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
Begegnungsfalle

PW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte PW - LW
Uberlagert)

in Schritttempo maoglich

LW - LW nicht moglich (S & S Gberlagert)
PW - LW 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
Radstreifen mit einseitigem Radstreifen | mit einseitigem Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 150m | 5,05m 150m | 525m
Fahrbahnbreite 6,55 m 6,75m
Aufbau Querschnitt Q24
1.60 D
gleigungen,bei
Mauern,
Hecken etc.
+25cm
,—I
2010 6016;6263(;{0 1.80 50 255 {636 G = Grundabmessung
sBGBSBZS B G s G 8BS B = Bewegungsspielraum
I I I S = seitlicher Sicherheitszuschlag
2) T T GV = Gegenverkehrszuschlag
l, I 1.50 5.05 I l BZ= Begegnungrs?{?cr::ag
2200 3 6.55 ' 2200 o

T

T

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.17 Querschnitte mit einseitigem Radstreifen — RV-LW-LW 30 km/h

LW-LW 30 km/h mit einseitigem Radstreifen

Q26 Q27
! I ! iy ]
ol - ol (-
== ol el T e e
740m 400m 500m 600m 7,00m 800m 7,80m
RV-LW-LW 30 km/h 30 km/h
Querschnittsnummer Q26 Q27
Entwurfsgeschwindigkeit 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
Begegnungsfalle
LW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte LW - LW
Uberlagert)
LW - LW 0 - 20 km/h 30 - 40 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen mit einseitigem Radstreifen | mit einseitigem Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 1,50m | 590 m 1,50m | 6,30 m
Fahrbahnbreite 7,40 m 7,80 m
Aufbau Querschnitt Q26
I I
: 1.60 E
igteigungen,bei 4 % ] " ¢
Mauern, 4 ’I—'\
g =]
o =
2010 6015'2(;2536 0 255 " 60 256 4 G '= Grundabmessiing
sBGBSBZS B G s G BsS B = Bewegungsspielraum
I l I S = seitlicher Sicherheitszuschlag
1 A 1 GV = Gegenverkehrszuschlag
I I 1.50 5.90 I I BZ = Begegnungrs:\#sggzﬂ
22.00 ! 7.40 ! 22.00

Verzicht auf Markierung einer Mittelleitlinie, ausgenommen bei Abbiegehilfen
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

5.3.18 Querschnitte mit einseitigem Radstreifen — RV-LW-LW 50 km/h

LW-LW 50 km/h mit einseitigem Radstreifen

Q28 Q29
;‘ L ; !
TR | H| 4 (W W]

[ 5 bw T | [ b o bom
7,90 m 4,00m 500m 6,00m 7,00m 8,00m 8,30 m
RV-LW-LW 50 km/h 50 km/h

Querschnittsnummer Q28 Q29
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Begegnungsfalle
LW - LW
zugrundgelegt (B & S in Fahrbahnmitte LW - LW
Uberlagert)
LW - LW 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
PW - LW 50 - 70 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen mit einseitigem Radstreifen | mit einseitigem Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 150m | 6,40 m 1,50m | 6,80m
Fahrbahnbreite 7,90 m 8,30 m
Aufbau Querschnitt Q28
I I
I i T < H i ihs:t::‘%t.rt:‘gen,bei
ULEJH Hecken etc.
+25cm
= - ]
e 256 o 256 AT S
s B G S,.Gv G BSBZSB G B S G = Grundabmessung
B = Bewegungsspielraum
I{ l l S = seitlicher Sicherheitszuschlag
A T T GV = Gegenverkehrszuschlag
6.40 1.50 BZ = Begegnungszuschlag
I l/ T = Trottoir
22.00 : 7.90 - 22.00

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Entwurfselemente innerorts (REI); REI 01 Fahrbahnbreiten

Einbahnstrassen mit Radstreifen — RV-LW-RV 50 km/h

Einbahnstrasse mit Radstreifen

Q30 Q31
i i I .
f ! ' {
Thw T o LT w1
575m 400m 500m 600m 7,00m 800m 6,55 m
RV-LW-RV 50 km/h 50 km/h
Querschnittsnummer Q30 Q31
Entwurfsgeschwindigkeit 30 - 40 km/h 50 - 70 km/h
Radstreifen mit Radstreifen mit Radstreifen
Aufbau Fahrbahn 150m | 2,75m | 1,50m | 1,80m | 2,95 m 1,80m
Fahrbahnbreite 5,75m 6,55 m
Aufbau Querschnitt Q30
1.60 ﬂ_ 1.60
Seongensal | ) 1 o | Somomoo
Hecken etc. ‘@7 Hecken etc.
+25cm +25cm
— W
(Einbahn) \ ‘ ‘ \
10 255 1530590010 60 7930
B G BSBZSB G B S G= Grundabmgssung
I I l I 5 Sallcher DR
’ 1| 5 1 57 1 50 1| BZ= Begegnun?rs:ung:tlig
2 %0 4 5.75 g 2200 £

R2016.02_16-05_REI 01 Fahrbahnbreiten
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Kontakt

Baudepartement
Tiefbauamt

Strassen- und Kunstbauten
Lammlisbrunnenstrasse 54
9001 St.Gallen
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